W Koninklijke Luchtmacht

Aan: ns

n Ota Aanvraag verlenging onthefﬁng‘gebruik F-35 voor AH64D in Mati.

‘Referte:

a. Nota verzoek voor gebruik F35 brandstof voor Apache tijdens missie
MINUSMA in Mali d.d. 11-04-2014

b. B52014013745: Ontheffing gebruik F35 (JET A1) brandstof AH-64D
helikopters tijdens MINUSMA-missie te Mali

1. In bijlage vindt u het verzoek tot verienging van de ontheffing en de reeds
eerder afgegeven NTO van de MTC-houder voor beperkt gebruik van Jet Al
brandstof tijdens missie MINUSMA in Mali.

2. Bij recent overleg tussen MTC-H en uw afdeling aangaande het concept
certificeringsplan, waarbij een positieve reactie is gegeven op het concept
plan, is door uw afdeling verzocht om een nieuwe aanvraag tot ontheffing in
te dienen om de periode vanaf 15 december 2014 tot afronding certificering
te overbruggen.

3. Verzoek deze aanvraag in behandeling te nemen.

Accountable Manager DHC
Commandant Defensie Helikopter Commando

Bijlage(n}):
A - MAA-NLD form 528 dd 10-11-2014;
B - NTO TM-AH; Gebruik Jet Al brandstof, d.d. 10-04-2014 .
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Motivatie
Motivelion . .

De Nederlandse, bijdrage aan missie MINUSMA in Mali voorziet in de inzet van een viertal AH-46D helikopters. Deze helikopters opereren:
vanaf een thuishasis, waar alle technische en logistieke faciliteiten, waaronder de brandstofvcorziening, onder eigen Nederlands, beheer
vailen. Het beoogde operatiegebied is dermate groot in verhouding tot het viiegbereik van de helikopter dat het noadzakelijk zal 2ijn de
helikopters, tiidens een missie op lokale burgerviiegvelden, anders dan de NL basis, van brandstof te voorzien, De brandstofvoorziening op
deze viiegvelden valt niet onder Nederlands beheer en 2al volgens de beschikbare informatie van het type Jet A1 zijn. De
brandstofvoorziening op de Nederlandse thuisbasis zaf wel geschieden met de voorgeschreven F34 brandstof

De Operators Manual van de AH-64D schrijft voor dat gebruik van brandstof van het lype jet A1 alleen is toegestaan indien deze wordt

voorzien van toevoegingen (additieven) ten behoeve van het tegengaan van fjsvorming en het voorkomen van zogenaamde microbiagical
contamination.

Het verzoek is om een ontheffing te verlenen om beperkt te opereran met Jet A1 brandstof, zonder toevoeging van additieven, conform
bijgevoegde NTO. Waarbij de mogelijkheid geboden wordt om fijdens de Missie MINUSMA in Mali 2o nodig gebruik te maken van de
brandstoivoorziening op lokale viiegvelden in het missiegebied, waar geen F34 beschikbaar is.

MTC-H organisatie heeft reeds concept certificeringsplan opgemazkt en verwacht de certificering rond te hebben eind van het 20 kwartaal
2015. Derhalve de aanvraag voor verlenging van de ontheffing tot minimaal eind 20 kwartaal met daarbij enige marge.

Beheersmaatregel veiligheid
Equivalent safety

Zoals gesteld in bijgevoegde NTO.

Verwachte structurele oplossing van situatie
Expected structural solution of sitvation

Certificering van Jet A1 conform certificeringsplan van MTC-H.

H-1PC O&L

10-11-2014

Rijen

10 november 2014

Rijen
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MLA register nr.
MAA-NLD.register no.

Instructies en richtlijnen voor het invullen en verzenden van
MAA:NLD Form.528 — Petition for Exemption & Permit to Fly

Formulieren mogen-als bijlage per-e-mail worden ingediend en dienen te worden verzonden aan mia@mindef.n

Invulinstructies:

1.  Contactdetails . )

Spreekt voor-zich. De licentiehouder {organisatie of perseon). Het is belangrijk dat allg gegevens juist worden ingevuld voor het geval de:MLA
behogtte. heeft om contact 6p hemén Thiet de indisier. Dé aanvrager kan-ook:een buitenlandse organisatie/aanvrager Zijn. {indien geen
licentiehouder dan naamifunctis). Reclitspersoon = licentishcuder, Organisatie nr. is het.goedkeuringsnummer dat ‘vermeld is op het
goedkeuringcertificaat van de-organisatie. o i

2; .
gen welke wettelijke eis ontheven dient te wWarden, Teyens dient aangeégsven te'wofdén wat de.
3. . . : )
Jrganisatie, ngratieg; Brevetten, Luchtwaardigheid en Luchtruim: Indien hetgewenste
tie Andes aarkriiisen met daarbij een omsghiijving van het gewefiste togpassingsgébied,
4, '

- Beéheersmaatregei veilig eid; welke beheersmaatre esteld om de: te'garanderen gedure
ontheffingsperiode. Voeg onderbouwende documenitatie toe bijv. ean NTO of ORM (Zie voor taelichtifig MLA EX
3.4.2.2);

- Verwachte structurele oplossirig van situatie.

5. Verklating aanvrager

Bij ingevuld door-dient vermeld te worden wie-het documerit heeft-ingevuld. Indien - de invuller-een ‘andere:persoon'is dan de:Posttiolder
dah dient er'riog drdértekend t6 wordén door'dé Posiholder: .

Behandeling door de MLA.
°  SKS registratie - ontvangst eri registratie.

*  SME (Subject Matter Expert)
- Beoordeling aanvraag; )
= Beoordeling afgerond, datum invullen;
- Advies SME; ,
- Haridtekening afdelingshoofd.

e SJB behandeling N o
- Regelt ter afsluiting van het verzoek de volgende:zaken, indieii riocdzakelijki
- Beschikkingsnota samen met MAA-NLD Form 528 beide ondertekend door of namens:D-MLA;
- Kopieén van bovengenoemde ddcumenten naar D-MLA,

. D-MLA - Neemt besliit en voorziet het MAA-NLD Form 528 van een handtekenihg;
- Indien aanvraag wordt afgewezen, wardt een réden van de afwijzing gegeven,
] SKS - Ontvangst en archivering.
MAA-NLD Form 528 Application for Exemption (version 2.1} : Page 4 of 5
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Defensie Materieel Organisatie
Ministerie van Defensie

Aan:

CLSK/DHC/PH-M Directie Wapensystemen
Afdeling Helikopters
Seclie AH-64

Yan der Burchiaan 31
MPC S8 A

Pastbus 90822

2509 LV Den Haag
www . defensie.ni/dmo

Contactgegevens
Typemanagement Apache

NOTA

No Technical Objection AH-64D Gebruik Jet Al tijdens MINUSMA {(NTO-AH-14-003)

Datum
. 07-04-2014
A/C-Type: AH-64DN Component naam: -
Onze referentie
A/C-Tailnr: a/c ingezet t.h.v. MINUSMAlI Component P/N: - DMO/2014003689
A/C-Tijd: duur MINUSMA missie Component S/N: - Uw referentie

NTO aanvraag BPLTA-
20140319.1132
I.a.a.

Component Tijd: -

Bij beantwoording datuimn, onze
referentie en onderwerp
vermeliden.

Bijlage: Aanvullend beheersregime opereren met Jet Al viiegtuigbrandstof AH-64D

Met referte heeft u verzocht een No Technical Objection te verlenen voor het beperkt opereren met Jet
Al vliegtuigbrandstof, zonder toevoeging van Prist, zoals de Operators Manual van de AH-64D
voorschrijft, Het verzoek is specifiek gericht op de mogelijkheid om tijdens de MINUSMA missie in Mali
zo nodig gebruik te kunnen maken van de brandstofvsorziening op lokale viiegvelden in het
missiegebied, waar geen F34 verkrijgbaar is.

Op basis van onderzoek en ingewonnen advies van de US Army/Aviation Engineering Directorate,
Boeing en DMO/Kenniscentrum Brand- en Bedrijfsstoffen is gebleken dat het opereren met et Al voor
het functioneren en de pr'estaties van de mator geen negatieve gevolgen heeft. Het feit dat Jet Al een
aantal toevoegingen ontbeert, waaronder m.n. de 2gn. Fuel System Icing Inhibitor (FSII), levert wel een
tweetal risico’s op waar rekening mee dient te worden gehouden

Het eerste risico betreft het ontstaan van ijsvorming in de brandstof, wat kan resulteren in het
verstoppingen in het brandstofsysteem. Dit risico dient door de operator zelf beheerst te worden door
alleen gebruik te maken van Jet Al indien de buitenluchttemperatuur gedurende de viucht met
zekerheid boven het vriespunt van water blijft.

Het tweede risico komt voort uit een befangrijke nevenfunctie van FS1I, door het tegengaan van
microbiologische vervuiling in de brandstof. Deze zgn. microbisl contamination kan op termijn leiden tot
verstoppingen en corrosieschade in het brandstofsysteem. Dit risico kan worden beheerst door
hauwgezet te controleren op aanwijzingen waaruit blijkt dat er sprake is van het ontstaan van dergelijke
micrabial contamination, Hiertoe is een set van aanvuilende richtliinen opgesteld die zijn weergegeven
in hijlage. :

Deze MTD is yebaseerd op e B de MTCHO bekende defisitie van bet betretfende luchevaartuig/component. Het is mogelijk dat deze H19 niet in overeenstamming is met ecn
luchivaartuig/companent dat is gemodificaerd naar een bij de MTCHD snbekende definitie. Yoor 20 een leebtvaartuigf/component is het uw plicht zeker te stellen bij de
organizatie dic verantwoordelijk is veer hel natwerp {en dsarmea de wijziging van de tachnische definitie) dat deze WTO valide is voor hat betreifende luchtvaartuig/comporent.
tndiens u dit niet doct bastnat de kans dat de prastaties van het tuehivaartuig/component of de wiegveilighei worden aongetast,
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Defensiec Materieel Organisatie
Ministerie van Defensie

Directic Wapensystemen

Gezien het felt dat de risico’s die zijn verbonden aan het opereren met Jet Al brandstof goed te zijn Afdeling Helikopters
beheersen heb ik geen bezwaar tegen het gebruitk van deze brandstof t.b.v. het geschetste apereren Sectie AH-64

in het kader van MINUSMA, mits invulling wordt gegeven aan het correct opvolgen van het aanvuliend

beheersregime, zoals vastgelegd in bijlage. Datum

07-04-2014

Onze Referentie
DMQ/2014603689
De gemandateerde MTC-houder AH-64D

R
"

Deze NTO is gebascerd op de L de MTCHO beheade detinitic van het beueffende lucttvaartuig/component. Het is mogelifk dat deze #70 niet in overeenstemiming is met sen
fuchtvaartuig/component dat is gemodificeerd naar een bij da MTCHO unkekende definitie. Voor 20 een {uchtvaartuig/componant is het ww plicht zeker te stelien bif de
organisatia die verantwonrdelijk is vaor het enbwerp (an drarmes de wijziging van de technische definitie) dat deze HTO valide Is voar het betreffende ehtvaartuig/component,
Indien u dit pict doat bestant de kans dat do prestaties van het luchtvaarwsio/compaonent cf de slizqeiligheid wordes zanaetast,
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Ratary Wing Aircraft
Tt1 AH-G4D

Datum
09 april 2014

Onze referentie
DMOZ014003689

i ano l Cnntartnercnnn

horend bij NTO AH-14-003
Operaties met Jet Al brandstof t.b.v. AH-64D inzet MINUSMA

AANVULLEND BEHEERSREGIME:

Uitgangspunten:

@) Op de thuisbasis is F34 beschikbaar, en wordt alleen F34
getankt.

b) Elk toestel wordt na terugkomst op de thuisbasis afgetankt
met F34. :

¢} Slechts bij uitzondering gaan toestellen op meerdaagse
missie, indien onderweg alleen met Jet Al getankt wordt.

d) De operator maakt altijd de afweging of er een risico op icing
zou kunnen bestaan. Als vuistregel kan worden aangehouden
dat de Qutside Air Temperature minimaal 5°C dient te zijn.

Aanvuliend onderhoudsragime:

a) Zeer strikte uitvoering van het drain regime (before the first
flight of the day, after the last flight of the day), conform TM-
1-1520-251-PMD. Ook toestellen die niet viiegen, maar wel
voorzien zijn van brandstof in de tank(s) dienen dagelijks te
worden gedraind.

b) Visuele inspectie van drain monster. Indien niet helder,
verkleurd en /of vervuild is er sprake van magelijke microbial
contamination, en dient DMQO te worden benaderd voor
verdere richtlijnen (cfm punt g).

¢) Bepaling PH-waarde van de drain monsters. Bij een
meetwaarde van minder dan & is er sprake van mogelijke
ricrobial contamination, en dient DMQ te worden benadeard
voor verdere richtlijnen (cfm punt g).
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d) Indien een toestel op een meerdaagse missie gaat (zonder
ondersteuning ter plaatse van eigen onderhouds- en/of POL-
personeel) kan de inspectie van de drainmonsters beperkt Rotary Wing Aircraft
blijven tot de visuele controle op helderheid en vervuiling. De ™M AH-64D
bepaling van de pH-waarde kan worden uitgesteld tot het
moment waarop het toestel zich weer op de thuisbasis
bevindt.

e) De brandstoffilters dienen elke 25hrs te worden geinspecteerd
"~ op biocedal contamination. Indien zeker gesteld kan worden
dat sinds de laatste inspectie alleen met F34 brandstof is
geopereerd kan het normale filterinspectieregime worden

aangehouden,

f) Aanbevolen wordt om zeker te stellen dat toestellen die
gedurende langere tijd (meerdere dagen) aan de grond staan
met gevulde brandstoftanks zijn voorzien van voldoende FSII
(m.a.w. minimaal 50% F34).

g) Indien op basis van bovengenoemde inspecties wordt
vastgesteld dat er (mogelijk) sprake is van microbial
contamination dient contact te worden opgenomen met
DMO/MTCHO (TM AH-64D) voor het bepalen van de
vervolgacties. In afwachting van een besluit of advies is het
aan de operator om in voorkomend geval op basis van
operational risk management (ORM) te besluiten om een
toestel aan de grond te houden dan wel vrij te geven voor
verdere operaties. '

Datum
10 maart 2014

Onze referentie

Overige aspecten van aandacht.

Het is van groot belang is om zeker te stellen dat de kwaliteit van de
brandstof op de locaties waar de refueling wordt voorzien aan alle
eisen voldoet. Dit betreft zowel de aanschaf en levering op die
locaties, de opslag ter plekke en het leveren (tanken) aan de
helikopters. Dit valt echter buiten de scope van dit document.
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